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El presente RAC 137 fue adicionado conforme al articulo Primero de la
Resolucion N° 07285 del 21 de Diciembre de 2012, Publicada en el Diario Oficial
Numero 48.658 del 21 de Diciembre de 2012, y se incorpora a los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia — RAC.

PREAMBULO

Que de conformidad con el Articulo 2° del Decreto 260 de 2004, a la Unidad Administrativa Especial
de Aeronautica Civil le compete, en su condicién de autoridad en materia aeronautica en todo el
territorio nacional, regular, administrar, vigilar y controlar el uso del espacio aéreo Colombiano por
parte de la aviacion civil, en tanto que de conformidad con el articulo 1790 del Cédigo de Comercio le
corresponde establecer los requisitos técnicos que deban reunir las aeronaves y dictar las normas de
operacién y mantenimiento de las mismas.

Que el articulo 1782 del Codigo de Comercio determina que “le corresponde a la Autoridad Aeronautica
dictar los Reglamentos Aeronauticos para todas las actividades civiles.” y el articulo 1773 dispone que
“Todas las actividades de Aeronautica Civil, quedan sometidas a la inspeccion, vigilancia y
reglamentacion del gobierno”.

Que el articulo 190 de la ley 1450 del 16 de junio de 2011, mediante la cual se aprueba el plan nacional
de desarrollo (PND) dispone que “a fin de favorecer el desarrollo agricola y la incorporacién de nuevas
tecnologias con mejores condiciones técnicas, econémicas y ambientales, la aeronautica civil
reglamentara las condiciones y requisitos técnicos para la operacion de vehiculos aéreos ultralivianos
en actividades agricolas y pecuarias.” En cumplimiento a esta ley y de acuerdo a los lineamientos de
OACI, no es técnicamente viable denominar a una aeronave convencional que va ejecutar cierta
operaciéon comercial (actividades agricolas) como un vehiculo aéreo ultraliviano que solo puede
ejecutar actividades recreativas y deportivas, en consecuencia la Aeronautica Civil con el fin de orientar
la presente resolucion con el plan nacional de desarrollo, ha definido que las aeronaves ALS son la
evolucion de los vehiculos aéreos ultralivianos, que permiten internacionalmente ser aceptados en
operacion comercial por los demas estados signatarios, debido a su certificacién expedida por una
autoridad aerondautica. Las ALS favorecen el desarrollo agricola al poder espejar con aeronaves en
condiciones de velocidad y rendimiento adecuados para ciertos cultivos en Colombia, adicionalmente
se incorporan nuevas tecnologias en concordancia con los requerimientos de certificacion
internacionales. La Aeronautica Civil reglamentara de acuerdo con su competencia determinada por
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ley, las normas de operacion agricola, mediante el RAC 137 y las normas de disefio de aeronaves
(para uso agricola) mediante el RAC 26.

Que en evaluacion de las condiciones técnicas y operacionales que presenta el tema de la aspersion
aérea en el pais, se encuentra procedente la adopcion de una normatividad que incorpore las
condiciones técnicas, de aeronavegabilidad y de operacién para el desarrollo de la Aviacion Agricola
del pais como actividad de trabajos aéreos especiales de caracter comercial. Con el propésito de
garantizar el ejercicio de la autoridad en sus responsabilidades de inspeccion, vigilancia, control,
contribuyendo al desarrollo ordenado de la industria aeronautica colombiana dentro de los principios
de equidad y competitividad.
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RAC 137

NORMAS DE AERONAVEGABILIDAD Y OPERACIONES EN AVIACION
AGRICOLA.

SUBPARTE A

GENERAL

137.1 Generalidades.

Los trabajos aéreos especiales en la modalidad de aviacion agricola son actividades aéreas civiles,
desarrolladas por personas organizadas juridicamente en forma de sociedad, con fines de lucro,
distintas al transporte publico aéreo. Consisten en la aplicacion o aspersion desde aeronaves en vuelo
de sustancias para la proteccion de cultivos o para el control de plagas, malezas o enfermedades de
las plantas o la aplicacion de reguladores fisiol6gicos, ejecutados por empresas autorizadas al efecto
por la Autoridad Aerondutica y por las demas autoridades competentes en materia agricola, sanitaria
0 ambiental.

Para efectos de esta Parte Centésimo Treintaisieteava, la actividad de aspersion agricola desarrollada
por persona natural, debidamente licenciada, en utilizacion de su propio predio, en su propia aeronave,
Operador Privado (Agricultor), no se considera incluido en la modalidad de trabajos aéreos especiales.

137.2 Aplicabilidad.

a. Esta parte especifica las normas que rigen:

(1) La operacion de aeronaves agricolas convencionales, certificadas de tipo, asi como las aeronaves
livianas (ALS) con certificado de aeronavegabilidad especial, dentro del territorio Colombiano;

(2) La expedicion de Certificados de Operacién de Empresas de Servicio Aéreos Comerciales de
Trabajos Aéreos Especiales en la modalidad de aviacion agricola, que para los propésitos de esta
Parte, en adelante, se denominara “Empresa”; y

(3) La expedicion de un Certificado de Operador Privado de Aspersién Aero-agricola, que para los
propositos de esta Parte, en adelante, se denominara “Operador Privado (Agricultor)”.

b. Durante una emergencia nacional (social), una Empresa o un Operador Privado (Agricultor) que
opere una aeronave agricola de conformidad con esta Parte, puede, hasta donde sea necesario,
desviarse de las normas que rigen esta Parte, para actividades de apoyo y socorro aprobadas por la
UAEAC.

c. La Empresa o un Operador Privado (Agricultor) que se desvie del cumplimiento de las normas de
conformidad con el literal anterior, debera enviar a la Secretaria de Seguridad Aérea y dentro de los
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10 dias siguientes, un reporte completo de la operacion del avion, incluyendo una descripcion completa
y las razones gue la motivaron.

137.3 Definicién de términos.

Para los propésitos de esta Parte:

Operacion de aeronave agricola. Significa la operacion de aeronaves con el proposito de:
e Asperjar cualquier producto téxico agroquimico.
e Asperjar cualquier otra sustancia con la intencién de nutrir o madurar plantas, tratar la tierra,
ayudar en la propagacion de especies vegetales, o controlar plagas, o
e Efectuar actividades de aspersion que afecten directamente a la agricultura, horticultura o
preservacion de bosques sin incluir la aspersion de insectos vivos.

Operador Privado (Agricultor). Explotador no remunerado, de una aeronave certificada, de su
propiedad, que efectla aspersion de sus propios cultivos delimitados a la propiedad de sus predios;
cuyo campo de aterrizaje debera estar ubicado al interior del mismo, teniendo en cuenta lo estipulado
en el numeral 14.2.3.11, exceptuando el literal f). Este deber& hacerlo directamente con su propia la
licencia de piloto privado PPA, (con la certificacion, emitida por la escuela, respecto del curso de piloto
de aviacion agricola, de acuerdo con los requisitos contemplados en los RAC numerales 2.2.5.7.3,
literal ay 2.2.6.7.1.1, literal a) o comercial PCA, con la habilitacién pertinente a la aeronave que ha de
tripular, e igualmente su habilitacién especial a piloto de aviacién agricola.

Producto toxico agroquimico. Significa:

¢ Cualquier sustancia o0 mezcla de sustancias utilizadas para prevenir, destruir, repeler o
mitigar insectos, roedores, nematodos, hongos, malezas y otras formas de vida vegetal,
animal o viral, excepto aquellos virus que estan o habitan en el ser humano o en otros
animales que las autoridades competentes en materia agricola o sanitaria declaren como
peste; y

e Cualquier sustancia o0 mezcla de substancias para la regulacion, defoliacién o desecacion de
plantas.

e Todos los productos utilizados, para los fines indicados, deberan ser autorizados por la
autoridad competente para su aplicacién por via aérea.

Emergencia nacional (social). El articulo 215 de la Constitucion Nacional (reglamentado por la Ley 137
de 1994) autoriza al Presidente de la Republica para declarar la emergencia por un periodo de 30 dias,

siempre que sobrevengan hechos que constituyan grave calamidad publica o que perturben en forma
grave e inminente el orden econémico, social y ecol6gico del pais.

137.4 Incumplimiento.

El incumplimiento a las normas de la presente Parte, asi como el de cualquier norma aerondutica que
sea aplicable a la aviacion agricola, por parte de una Empresa o un Operador Privado, sus pilotos o
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personal técnico, sera sancionable de conformidad con la Parte Séptima de estos Reglamentos, sin
perjuicio de las actuaciones que correspondan a otras autoridades.

137.5 Matricula, registro y utilizacion de aeronaves.

Todas las aeronaves empleadas en operacion de aviacion agricola, estardn sometidas al cumplimiento
de lo dispuesto en la Parte Vigésima de éste Reglamento.

137.6 Inspeccion Técnica.

Una Empresa o un Operador Privado (Agricultor), deben permitir que los inspectores de la UAEAC
inspeccionen la misma en cualquier momento, para determinar el cumplimiento de este Reglamento,
de su Certificado de Operacion (UAEAC-CDO-AA) y/o Permiso de Operacién y sus Limitaciones 6
Especificaciones de Operacion.

SUBPARTE B
REGLAS DE CERTIFICACION

Las Empresas o los Operadores Privados (Agricultores), se someteran a los requisitos contenidos en
este Capitulo.

137.11 Certificado requerido.

La Empresa o el Operador Privado (Agricultor) que efectle operacion de una aeronave agricola deben
tener un Certificado de Operacion (UAEAC-CDO-AA) y/o Permiso de Operacion expedido por la
Autoridad Aerondutica, en cumplimiento de los requisitos exigidos en éste Reglamento Aeronautico y
de acuerdo a las limitaciones y condiciones estipuladas en las Especificaciones de Operacion.

a. Con excepcion de lo especificado en el literal (d) de esta seccién, ninguna persona puede efectuar
operaciones de aviacion agricola sin o en violacion de su Certificado de Operacion (UAEAC-CDO-AA)
y Permiso de Operacion, expedido de conformidad con este Capitulo.

b. No obstante lo especificado en la Parte Cuarta, capitulo XXI, seccién 9, un operador puede, si
cumple con esta Parte, efectuar operaciones de aviacion agricola con helicopteros equipados con
equipo de aspersion externo sin el Certificado correspondiente para la operacion de helicépteros con
carga externa.

c. Reservado.
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d. El titular de un Certificado de Operaciones (UAEAC-CDO-AA) para HelicOpteros con carga externa
de conformidad con la Parte Cuarta, capitulo XXI, seccién 9 de estos Reglamentos, que efectla
operaciones agricolas que solo dispersan agua sobre incendios forestales no requieren cumplir con
esta seccion.

e. Siun Operador Privado (Agricultor), decidiera no efectuar directamente la operacion de su aeronave,
debera contratarla exclusivamente con una Empresa, que cuente con Certificado de Operacién
(UAEAC-CDO-AA) y/o Permiso de Operacion de la UAEAC. En este caso, la Empresa pondra a
disposicion del Operador Privado (Agricultor), el piloto, la aeronave agricola y demas recursos propios
para la operacion y el mantenimiento.

El Formato R.A.C. 8710-3, establece las limitaciones de operacion para la modalidad Aero agricola de
trabajos aéreos especiales.

137.15 Solicitud del Certificado de Operaciones (UAEAC-CDO-AA).

La solicitud para la expedicién de un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA) en aviacion agricola,
se hara en el formato y en la manera prescrita por la Secretaria de Seguridad Aérea, describiendo el
area en la cual se localiza o localizara la base principal de operaciones y/o la base o bases auxiliares,
teniendo en cuenta lo previsto en la Parte Tercera de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia,
respecto de la solicitud del permiso de operacion, para empresas de trabajos aéreos especiales.

En relacion al operador privado (agricultor), la solicitud para la expedicion un certificado de operacion

sera a través y en la manera prescrita por la Secretaria de Seguridad Aérea.

137.17 Enmienda de un Certificado.

a. Un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA) emitido bajo este capitulo, podra ser enmendado:
(1) Por iniciativa propia de la UAEAC; 6
(2) A solicitud de su titular.

b. Una solicitud para enmendar un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA) emitido bajo este

capitulo, debera ser presentada en la forma y de la manera prescrita por la UAEAC. El solicitante debe
presentar la solicitud en la Secretaria de Seguridad Aérea.

c. La Secretaria de Seguridad Aérea aprobara la enmienda a un certificado de operacion (UAEAC-
CDO-AA) si determina que no va en contra de la seguridad aérea y del interés publico.

d. En caso de negativa, el titular de un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA) puede interponer
los recursos de Ley.
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137.19 Requisitos para la Certificacion.

a. Generalidades. Al solicitante de un certificado de Operador Privado (Agricultor), se le expedira dicho
certificado, si cumple con los requisitos establecidos en los literales (b) y (d) de este numeral. Al
solicitante de un certificado de operacion para una Empresa, se le expedira dicho certificado si cumple
con los requisitos establecidos en los literales (c), (d) y (e) de este numeral.

b. Operador Privado (Agricultor). En el caso que un Operador Privado (Agricultor) decida operar un
avion de su propiedad en la aspersion de sus propios cultivos delimitados a la propiedad de sus
predios, éste debera hacerlo directamente, para lo cual deberé ser titular de una licencia de piloto
privado PPA o comercial PCA, con la habilitacion pertinente a la aeronave que ha de tripular,
habilitaciébn especial para aviacion agricola y certificado de aptitud psicofisica en la categoria que
corresponda. En caso contrario, debera cumplir con lo requerido en el numeral 137.11 literal €) y el
numeral 3.6.3.3.3. de la Parte Tercera de los RAC.

En todos los casos, le sera aplicable a los pilotos, lo contemplado en los numerales 2.2.5.7.3, literal a)
y 2.2.6.7.1.1, literal a) de los RAC, sin embargo, para licencias de pilotos privados (PPA) solo se
necesitara la certificacion de la escuela, en la que conste que aprobo el curso de tierra e instrucciéon
de vuelo, sin necesidad de adicionar a la licencia dicho curso en aviacién agricola.

El piloto deberd mantener vigente su autonomia de vuelo, en razén de cumplir requisitos de experiencia
reciente, haber efectuado su correspondiente repaso de cursos de tierra, entrenamiento de vuelo y
chequeo anual.

c. Empresa y Pilotos. El solicitante debe tener disponible por cada aeronave vinculada a la operacion
al menos un tripulante de licencia de piloto comercial de avion PCA, piloto comercial de helicopteros
PCH, segun el caso, con la habilitacion pertinente a la aeronave que ha de tripular, habilitacion especial
para aviacion agricola y certificado de aptitud psicofisica en la categoria que corresponda.

Cada piloto deberda mantener vigente su autonomia de vuelo, en razén de cumplir requisitos de
experiencia reciente, haber efectuado su correspondiente repaso de cursos de tierra, entrenamiento
de vuelo y chequeo anual. Ademas de los requisitos propios del certificado médico de 12 clase, deberan
someterse a un examen semestral que determine su nivel de colinesterasa, para lo cual las empresas
de aviacion agricola estan obligadas a facilitar los medios y ejercer el control respectivo.

d. Aeronave. Toda aeronave certificada que sea empleada en aviacién agricola debera:

(1) Estar certificada de tipo en categoria restringida o certificada de tipo y modificada mediante dato
técnico aprobado (STC), aeronavegable y equipada para tales operaciones cumpliendo con los
requerimientos de equipos e instrumentos establecidos en la Parte Cuarta, capitulo Il que les sean
aplicables.

(2) Tener certificado de aeronavegabilidad especial en categoria liviana (ALS) de conformidad con lo

establecido en el numeral 4.4.1.12.3 de los RAC, una vez se hayan cumplido los requisitos estipulados
en la parte Vigésima Sexta de estos reglamentos, para la operacion propuesta.
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e. Exdmenes de conocimientos y pericia. La Empresa debe tener una persona designada como jefe
de operaciones de aeronaves agricolas que demuestre que tiene los conocimientos y las habilidades
suficientes para operar en las actividades propias de la aviacion agricola, de acuerdo con lo descrito
en el numeral 2.2.5.7.3, literal a) de estos Reglamentos.

137.21 Vigencia del Certificado.

Un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA) y/o permiso de operacion emitido bajo este capitulo,
estara vigente hasta que se devuelva, se suspenda o se cancele. El titular del certificado de operacion
(UAEAC-CDO-AA) y/o permiso de operacién que sea suspendido o cancelado debe devolverlo a la
UAEAC.

137.22 Sistema de Gestion de Seguridad Operacional.

El titular de un certificado de operacion de una Empresa, en la modalidad de aviacion agricola debera
establecer un sistema de gestién de la seguridad operacional, que sea aceptable para la UAEAC a
través de la Secretaria de Seguridad Aérea, el cual presentaran ante esta Autoridad y que, como
minimo:

a. ldentifique los peligros de seguridad operacional;

b. Asegure la aplicacion de medidas correctivas necesarias para mantener un nivel aceptable de
seguridad operacional;

c. Prevea la supervision permanente y la evaluacion periddica del nivel de seguridad operacional
logrado; y

d. Tenga como meta mejorar continuamente el nivel global de seguridad operacional.

137.22.1 El Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional (SMS), definird claramente las lineas
de responsabilidad sobre la seguridad operacional en la Organizacién, incluyendo la responsabilidad
directa de la seguridad operacional por parte del personal administrativo superior.

137.22.2 Para la implementacién del Sistema de Gestidon de la Seguridad Operacional (SMS), la

empresa debera ajustarse a la reglamentacién desarrollada para tal efecto, la cual se encuentra en la
Parte Vigésima Segunda de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC).

137.23 Manual General de Operaciones (MGO) y Mantenimiento (MGM)
El titular de un certificado de operacién de una Empresa deberé:

a. Tener un manual para ser utilizado por el personal de mantenimiento (MGM), de tierra y de vuelo
(MGO), para llevar a cabo sus operaciones.
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b. Mantener por lo menos una copia del manual en su base principal y otra en su base auxiliar de
operacion (si aplica).

c. Tener disponible para el personal de mantenimiento y operaciones de la Empresa, una copia del
manual, o partes apropiadas de éste (con sus revisiones al dia), y otra copia debera entregarsele a la
UAEAC.

d. El responsable de la Empresa a quien se le proporcione un manual, o partes de él segun el literal
(c) de este numeral, debera mantenerlo al dia con los cambios y adiciones correspondientes.

137.24 Aprobacion de Zonas de Operacion.

Cada Empresa que solicite la aprobacién de una zona de operacion, debe demostrar que dispone de
las instalaciones apropiadas y servicios necesarios para una operacion segura en dicha zona. Tal
aprobacion debera establecerse en el Manual General de Operaciones y en las Especificaciones de
Operacion de la Empresa.

Cada Operador Privado (Agricultor) esta limitado a operar en el area donde esté ubicado su predio, tal
aprobacion debera establecerse en las Especificaciones de Operacion.

137.25 Requisitos de Mantenimiento para la certificacion.

Toda Empresa que desarrolle actividades sujetas a las disposiciones de la presente Parte, debera
disponer de personal suficiente de acuerdo con la actividad propuesta, debidamente capacitado y
licenciado y en concordancia con lo establecido en el numeral 137.41.1 de los RAC; asi como de
instalaciones, material y equipo, para el cumplimiento de los requisitos minimos que se determinan en
esta Parte. El mantenimiento del equipo de vuelo debera efectuarse en organizaciones certificadas y
podra ser propio o contratado con talleres autorizados por la UAEAC, en cumplimiento a las
disposiciones establecidas en la Parte Cuarta de estos Reglamentos, que resulten aplicables. Tal
aprobacion debera establecerse en el Manual General de Mantenimiento y en las Especificaciones de
Operacion de la Empresa.

El Operador Privado (Agricultor) esté limitado a ejercer las funciones de mantenimiento de acuerdo a
los numerales 4.1.7 literal ¢) y 2.2.3.10 de los RAC. Los demas trabajos deberan ser contratados con
talleres autorizados por la UAEAC. Tal aprobacion debera establecerse en las Especificaciones de
Operacion.
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SUBPARTE C
REGLAS DE OPERACION

137.29 Generalidades.

Esta subparte, especifica las normas que se aplican a la Empresa o el Operador Privado (Agricultor) y
su(s) aeronave(s) que se utilizan en operaciones de aviacion agricola de conformidad con esta Parte.

137.31 Requisitos que deben cumplir las aeronaves de aviacidn agricola.

a. Ninguna Empresa o el Operador Privado (Agricultor) puede operar una aeronave en actividades de
aviacion agricola, a menos que dicha aeronave cumpla con los requisitos especificados en el numeral
137.19 (d).

b. Asi mismo, cualquier aeronave utilizada en aviacién agricola, debe cumplir lo establecido en el
numeral 26.22 de la Parte Vigésimo Sexta de los RAC (Caracteristicas de Aspersion).

137.33 Porte del Certificado.

a. Ningun piloto podra operar una aeronave en actividades de aviacion agricola a menos que se
encuentre abordo una copia del Certificado de Aeronavegabilidad y de Matricula, la cual debe ser
presentada para inspeccion por parte de la UAEAC o de las autoridades competentes cuando ellas lo
requieran. Estos documentos deberan encontrarse en todo momento dentro de la aeronave.

b. No obstante lo especificado en el numeral 4.14.1.11 de estos reglamentos, cuando las
caracteristicas de la aeronave dificulten portar en ella los documentos de a bordo, exceptuando los
documentos relacionados en el literal a) anterior, podra prescindirse de llevarlos, pero en este caso
deberan estar disponibles para su revision, en la base o aerdédromo desde el cual se estan efectuando
las operaciones.

137.35 Limitaciones ala Empresa o el Operador Privado (Agricultor) de aeronaves agricolas.

Ninguna Empresa u Operador Privado (Agricultor) puede efectuar la operacion de una aeronave en
operaciones de aviacion agricola, bajo la autoridad de un Certificado de Operacion (UAEAC-CDO-AA)
y/o Permiso de Operacion, segun se explica a continuacion:

a. De manera que cree una condicion peligrosa a aeronaves, personas o propiedades.

b. Con excepcion del rociado de los insumos agroquimicos permitidos, ninguna persona a bordo de
una aeronave en vuelo, podré arrojar objeto alguno.
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c. Ser empleada para transportar carga a bordo (excepto los insumos agroquimicos permitidos), ni
cargas externas.

d. Equiparse con tanques adicionales de combustible, ni incrementar su capacidad o autonomia de
vuelo de ningan otro modo.

e. Durante la operacion se evitara volar sobre grandes cuerpos de agua tales como lagos o represas
y en caso de tener que hacerlo, no se volara a una distancia de tierra superior a la de planeo.

f. Efectuar operaciones nocturnas, en condiciones de vuelo por instrumentos (IMC), 6 volar bajo reglas
de vuelo por instrumentos (IFR).

g. Operar una aeronave, directamente sobre areas pobladas o conglomerados de personas, en otro
predio diferente al autorizado. En caso de hacerlo, por razones de seguridad o emergencia, sera
debidamente reportado a la autoridad aeronautica.

h. Sobrevolar instalaciones carcelarias, militares, ni policiales.

i. Las operaciones de despegue y aterrizaje se desarrollaran Unicamente desde pistas y campos de
aterrizaje autorizadas por la Subdireccion General de la UAEAC.

j. Despegar o aterrizar desde o en carreteras, vias publicas o fuera de las zonas o campos autorizados,
salvo casos de emergencia comprobables, o aprovisionar combustible; o insumos de aplicacion fuera
de las instalaciones autorizadas al efecto.

k. Todo aterrizaje en los aer6dromos designados para la operacién, estara precedido de un circuito
estandar.

I. No se utilizaran hidroaviones o aeronaves equipadas con flotadores para las labores de aspersion
aérea.

n. Sin tener el combustible minimo requerido para efectuar las aspersiones completas segun lo
planeado a la velocidad y altura normal de operacion, incluyendo reserva.

fi. Sin dar cumplimiento de las normas del Reglamento del Aire, Parte Quinta de los Reglamentos
Aeronauticos, aplicables.

137.37 Forma de la Aspersion.

Ninguna Empresa u Operador Privado (Agricultor) puede asperjar o permitir desde una aeronave la
aspersion de ningun material o sustancia de tal forma que ponga en peligro a personas o propiedades
en la superficie.
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137.39 Aspersion de producto téxico agroquimico.

a. Con excepcion de lo especificado en el literal (b) de este numeral, ninguna Empresa u Operador
Privado (Agricultor) podra asperjar o hacer asperjar desde una aeronave, cualquier producto téxico
agroquimico del tipo funguicida, insecticida o raticida:

(1) Para un uso distinto al autorizado;

(2) Que vaya en contra de las instrucciones de seguridad o limitaciones para su uso, contenidas en la
etiqueta correspondiente; o

(3) En violacién de la Ley o normas del tipo agricola, sanitaria o ambiental de la Republica de Colombia.

b. Esta seccién no aplica a aquellas personas que dispersen productos téxicos agroquimicos con
propdsitos experimentales. Asi mismo, dichas personas deberan cumplir con los siguientes requisitos:
(1) Estar bajo la supervision de los organismos gubernamentales autorizados por la ley para hacer
investigaciones con productos agroquimicos toxicos; o

(2) Para dicho propésito, tener un permiso de una autoridad competente de la Republica de Colombia
en materia agricola, sanitaria o ambiental.

137.41 Personal.

a. Informacién. El titular de un Certificado de Operacion (UAEAC-CDO-AA) y/o Permiso de Operacién
emitido de conformidad con esta Parte, debera asegurarse que toda persona relacionada con este tipo
de operacién esté informada de sus deberes y responsabilidades.

b. Jefe de Operaciones. Ninguna persona podra ejercer las funciones de jefe de Operaciones en
Empresas de aviacion agricola, a menos que cumpla con los requisitos de conocimientos y pericia
especificados en el numeral 137.19 (e).

c. Piloto al mando. Ninguna persona puede desempefiarse como Piloto al mando de una aeronave, a
menos que dicha persona sea titular de una licencia de piloto con la habilitacion correspondiente, de
acuerdo con lo estipulado en el numeral 137.19 (b) o (c), segln sea aplicable al tipo de operacion.
Adicionalmente, la Empresa titular del Certificado de Operacion (UAEAC-CDO-AA) y/o Permiso de
Operacion, debe demostrar a la UAEAC gue esta persona cumple con los requisitos de conocimientos
y pericia especificados en 137.19 (e). Sila Empresa titular de ese certificado ha designado una persona
de acuerdo con 137.19 (e) para supervisar su operacion de aviacion agricola, el piloto debe demostrar
sus habilidades, conocimientos y pericia ante la Empresa. Sin embargo, la demostracion de
conocimientos, habilidades y pericia no es necesaria para un piloto al mando que:

(1) Se haya desempefiado como Piloto al mando para otra Empresa; y

(2) Tiene un registro de operacion al servicio de esa Empresa, donde no se encuentre ningun
cuestionamiento en cuanto a la seguridad de las operaciones de vuelo o su competencia en cuanto a
la aspersion de materiales agricolas o quimicos.

El piloto de una empresa de aviacion agricola y el operador privado (Agricultor) deberan tener vigente

su autonomia de vuelo, en razén de haber cumplido con los exdmenes de tierra y control de vuelo
anuales.
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137.41.1 Personal de Mantenimiento.

a. El mantenimiento de las aeronaves de las Empresas o los Operadores Privados (Agricultores)
titulares de certificado de operaciéon (UAEAC-CDO-AA) y/o permiso de operacion, debera ser
efectuado por técnico(s) de mantenimiento, con licencia (TLA) suficientes para atender la flota de
aeronaves.

b. Los servicios mayores seran certificados por un inspector técnico autorizado (AIT). Todos los
inspectores autorizados, deben ser empleados de tiempo completo de la Empresa a la cual vayan a
prestar sus servicios de Inspeccion.

c. Cuando en una Empresa el nimero de aeronaves a su servicio sea de mas de 10 aeronaves, sera

necesario una estructura organizacional que incluya un Jefe de Mantenimiento y un Jefe de Control de

Calidad, estos deben cumplir los siguientes requisitos:

i) Para el Jefe de Mantenimiento, un técnico con licencia vigente con licencia TLA 6 TLH, o un
ingeniero, habilitado y entrenado para el (Ios) equipo(s) propuestos.

ii) Para el Jefe de Control de Calidad, un técnico o ingeniero con licencia vigente AIT, habilitado 6
entrenado para el (los) equipo(s) propuestos.

Todos los inspectores autorizados (AIT) en las Empresas estan en la obligacién de informar a la
UAEAC sobre las irregularidades que ocurran en la ejecucion de los trabajos que afecten la
aeronavegabilidad, dejando constancia en las ordenes de trabajo y en los libros de vuelo de las
aeronaves y disponiendo que permanezca suspendido de actividad de vuelo cuando en su concepto
existan condiciones que puedan afectar la seguridad del vuelo.

En las bases auxiliares de operacion, por cada tres (3) aeronaves que pernocten, debera laborar por
lo menos un técnico debidamente licenciado.

137.42 Entrenamiento.

Todo entrenamiento o instruccion de tierra o vuelo para pilotos o personal técnico de mantenimiento
de las aeronaves dedicadas a las actividades de aviacion agricola, deberd impartirse mediante
programas de entrenamiento aprobados por la Secretaria de Seguridad Aérea a la Empresa interesada
de acuerdo a lo establecido en la Parte Segunda, Capitulo XV.

a. Entrenamiento para pilotos de Empresas. Las Empresas verificardn que cada tripulante bajo su
supervision, efectie entrenamiento recurrente o de repaso y chequeo de vuelo conforme corresponda
de acuerdo a lo previsto en la Parte Segunda de los Reglamentos Aeronauticos.

b. Entrenamiento para piloto Operador Privado (Agricultor). El Operador Privado (Agricultor) debera
efectuar entrenamiento recurrente en la aeronave agricola que opera, este curso constara de curso de
tierra y entrenamiento de vuelo cada 24 meses, 0 12 meses si vuela menos de 50 horas al afio, segun
numeral 2.2.3.10 de los RAC.
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c. El programa de instruccion en tierra y vuelo que han de seguir los pilotos destinados a efectuar
aplicaciones aéreas con aeronaves autorizadas para dicho propdsito, se determina mediante el equipo
de instruccién adecuado (doble comando) y facilidades aplicables, que deber& presentar cada una de
las empresas constituidas en esta modalidad, previamente habilitadas. Dichos equipos deberan ser
adicionalmente avalados por la Division Técnica de las entidades gubernamentales que regulan esta
actividad de aplicacién de insumos (ICA). Dicho programa debera ajustarse a los requerimientos de la
Parte Segunda del Manual de Reglamentos Aeronduticos, que resulte aplicable.

d. El personal de vuelo en modalidad de aviacién agricola que pretenda ser habilitado como instructor
de vuelo en aeronaves autorizadas para dicho proposito, debera cumplir a cabalidad lo exigido en la
Parte Segunda del Manual de Reglamentos Aeronduticos, debiendo acreditar como minimo 300 horas
de vuelo en el equipo, adjuntando el soporte técnico y operacional que acredite dicha idoneidad,
avalado por personal competente (Instructores), para posterior aprobacion por parte del Inspector de
Operaciones de la Autoridad Aeronautica, adscrito a la modalidad de aviacion agricola.

e. La habilitacién de instruccion otorgada a las empresas constituidas en modalidad de aviacion
agricola se restringe Unicamente al personal de operaciones vinculado al servicio de la empresa, previo
cumplimiento de los items descritos anteriormente y aplicables a esta modalidad, garantizando asi un
programa de entrenamiento y actualizacién permanente del personal de operaciones.

Las empresas que cuenten con la certificacion de instruccion para formacion del personal de vuelo en
la modalidad de aviacion agricola en aeronaves autorizadas para dicho propésito, podran impartir los
servicios de instruccién a terceros siempre y cuando se cuente previamente con el cumplimiento y el
aval por parte de la autoridad aeronautica de los requisitos establecidos para esta finalidad.

f. Cualquier cambio del personal de operaciones o técnico (Instructores, Jefe de Operaciones, Jefe de
Mantenimiento, etc.) vinculado a la empresa, se debera notificar por escrito al Inspector Principal de
Operaciones o de Aeronavegabilidad de la Autoridad Aeronautica, segun el caso; el nuevo personal
debera contar con visto bueno y aprobacién, previa evaluacién de su idoneidad para el cargo a
desempeiniar.

g. El personal de vuelo que pretenda habilitarse como piloto fumigador en aeronaves debidamente
autorizadas, debera tener mas de 300 horas totales de vuelo y cumplir en su totalidad el plan de
instruccién certificado y avalado previamente por el Inspector Principal de Operaciones asignado a la
empresa constituida en la modalidad de aplicacion de insumos agricolas con dichos equipos,
determinado mediante un total de 40 horas de vuelo, de acuerdo con lo estipulado en los numerales
2.2.5.7.3, literal a) y 2.2.6.7.1.1, literal a) de los RAC.

h. El personal de vuelo que pretenda habilitarse como piloto fumigador en aeronaves debidamente
autorizadas, que tenga mas de 500 horas totales de vuelo, deberd cumplir en su totalidad el plan de
instruccioén certificado y avalado previamente por el Inspector Principal de Operaciones asignado a la
empresa constituida en la modalidad de aplicacion de insumos agricolas con dichos equipos,
determinado mediante un total de 20 horas de vuelo, de acuerdo con lo estipulado en los numerales
2.2.5.7.3, literal a) y 2.2.6.7.1.1, literal a) de los RAC.
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i. Entrenamiento de Personal Técnico. Las Empresas verificardn que cada técnico bajo su supervision
efectle entrenamiento recurrente o de repaso conforme corresponda de acuerdo a lo previsto en la
Parte Segunda de los Reglamentos Aeronduticos.

137.43 Tiempos de Vuelo en Aeronaves de Ala Fija.

Las limitaciones de tiempo de vuelo para pilotos de aviacion agricola, con aeronaves de ala fija, son
los siguientes:

DIA SEMANA MES TRIMESTRE ANO
5 hrs. 25 hrs. 75 hrs. 220 hrs. 900 hrs.

137.45 Responsabilidad del Piloto.

Cada piloto al mando de aeronaves de aviacion agricola, es responsable por la operacion del vuelo,
por lo tanto debe verificar la cantidad de combustible y carga del producto de aplicacion para el trabajo
a efectuar.

137.47 Operacién con luces de posicion y visibilidad.

a. Bajo ninguna circunstancia se podra operar una aeronave con las luces de posicion apagadas o
fuera de servicio.

b. No se podran ejecutar labores de aviacion agricola cuando la visibilidad sea inferior a tres (3) millas

nauticas o el techo de nubes inferior a trescientos (300) pies.

137.49 Operaciones sobre Areas No Pobladas.

Durante la operacion de aspersion incluyendo las aproximaciones, salidas y virajes de regreso
necesarios para efectuar trabajos de aviacion agricola, una aeronave puede ser operada en areas
distintas a las areas densamente pobladas, por debajo de 500 pies y a una altura no menor de 50 pies
sobre el terreno y sobre personas, embarcaciones, vehiculos y estructuras, siempre y cuando la
operacion se ejecute con criterio de seguridad.

137.51 Operaciones en Areas densamente Pobladas.

Se debe cumplir con las siguientes normas, cuando se efectlien operaciones sobre areas densamente
pobladas:
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a. Una aeronave puede ser operada sobre un area poblada a las altitudes requeridas para el debido
cumplimiento de las operaciones de aviacion agricola, si la operacion es efectuada:

(1) Con la mayor seguridad para personas y propiedades en la superficie; y
(2) De acuerdo con los requisitos del literal (b) de este numeral.

b. Ninguna persona puede operar una aeronave sobre un area poblada, a menos que se cumpla con
los siguientes requisitos:

(1) Se debe obtener previamente el permiso por escrito por parte de la UAEAC y autoridades
competentes donde se especifique qué operacion va a ser realizada.

(2) Debe notificarse al publico acerca de la operacion que se va a efectuar a través de medios efectivos.
(3) El plan para cada operacion completa, debe ser entregado a la oficina de Control Técnico de la
regional donde se va a efectuar la aspersion. Dicho plan debe considerar los obstaculos para el vuelo,
las capacidades de aterrizaje de emergencia del equipo que se va a utilizar y la coordinacion necesaria
con el control de trafico aéreo donde sea aplicable.

(4) Las aeronaves deben ser operadas segun se explica a continuacion:

(i) Con excepcion de los helicopteros, ninguna persona puede despegar una aeronave cargada o hacer
virajes de regreso sobre un area densamente poblada.

(i) Ninguna persona puede operar una aeronave sobre un area densamente poblada durante la
ejecucion de la aspersion, incluyendo las aproximaciones y salidas para dicho tipo de operacion, a
menos que se efectle en un patrén y a una altitud tal que la aeronave pueda aterrizar de emergencia
sin poner en peligro a personas o propiedades en la superficie.

(5) Reservado.

137.53 Pilotos y aeronaves en operaciones sobre areas densamente pobladas.

a. Generalidades. Ninguna persona puede operar una aeronave sobre areas densamente pobladas a
menos que se cumpla con lo especificado en este numeral.

b. Pilotos. Cada Piloto al mando debe cumplir con los siguientes requisitos:

(1) 25 horas de vuelo como Piloto al mando en la marca y modelo basico de la aeronave, de las cuales
10 horas deben haber sido voladas durante los 12 meses anteriores.

(2) 100 horas de experiencia de vuelo como Piloto al mando en la aspersion de productos
agroquimicos.

c. Aeronave. Cada aeronave debe:
(1) Haber cumplido dentro de las 100 horas anteriores de servicio una inspeccion de 100 horas o una
inspeccion anual, o haber sido inspeccionada bajo un programa de inspeccién progresiva; y,

(2) Si es una aeronave distinta a un helicéptero, debe tener un sistema expulsién del contenido del
tanque de quimicos, y debe poseer un medio o método para prevenir la expulsion inadvertida.
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137.55 Razo6n social de una Empresa de aviacién agricola.

Ninguna persona puede operar con una razoén social distinta a la especificada en el certificado de
operacién (UAEAC-CDO-AA) y/o permiso de operacion.

137.57 Disponibilidad del Certificado.

La Empresa o el Operador Privado (Agricultor) titular de un certificado de operacion (UAEAC-CDO-
AA) y/o permiso de operacion de conformidad con este Capitulo, el cual debe mantener en su base
principal de operaciones, aerédromo o campo de aterrizaje (Operador privado Agricultor) dicho
Certificado y deber& presentarlo a solicitud de la UAEAC o de otras autoridades competentes.

137.59 Facultad permanente de inspeccion.

La Empresa o el Operador Privado (Agricultor) titular de un certificado de operacién (UAEAC-CDO-
AA) y/o permiso de operacion emitido bajo este capitulo, debe permitir a la Autoridad Aerondutica en
cualquier momento o lugar, realizar cualquier inspeccién o verificacion incluyendo inspecciones en el
trabajo, para determinar el cumplimiento con las normas aplicables y con su Certificado de operacién
en aviacion agricola.

137.60 Uso de Equipo de Proteccion.

Todo piloto de una aeronave en operaciones agricolas, debera llevar puesto durante el vuelo, casco,
gafas, y guantes, asi como cualquier otro elemento exigible para las operaciones de aviacion agricola,
de acuerdo al tipo de producto a asperjar. En caso de aplicar insumos toxicos deberan llevar también
overol y mascara protectora.

137.61 Aer6dromos para aviaciéon agricola (pistas).

En cada base principal de operaciones y en las bases auxiliares, la Empresa o el Operador Privado
(Agricultor) debe cumplir lo siguiente:

a. Los aerddromos destinados a operaciones aviacion agricola, deberan reunir las condiciones
técnicas exigidas de acuerdo a los Reglamentos Aeronauticos, Parte Décimo Cuarta y a las
especificaciones técnicas y operacionales de la aeronave a utilizar, y deberan ser autorizados por la
UAEAC,;

b. En los aer6dromos para aeronaves de aviacién agricola la Empresa y el Operador Privado
(Agricultor) debera tener una plataforma de cemento con un minimo de 150 metros cuadrados para el
mantenimiento y lavado de las aeronaves. Cuando se trate de helicépteros, la plataforma debe tener
la forma y tamafio adecuados, de acuerdo al equipo autorizado;
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c. Excepcionalmente, se podra autorizar la operacion de una Empresa en aerédromos publicos, previo
cumplimiento de los requisitos establecidos por otras autoridades competentes en materia agricola,
sanitaria o0 ambiental.

d. En la base principal (o bases auxiliares con autorizacion de mantenimiento) de una Empresa, debe
tener hangar o instalaciones adecuadas para el albergue de aeronaves con una capacidad minima
que de cupo a la aeronave mas grande que opere en la empresa.

e. Aeronaves diferentes a las definidas para la aspersion de aviacion agricola, no podran operar en los
campos de aterrizaje especificados en el presente numeral, salvo en casos de emergencia.

137.62 Autorizacién en Zonas y Areas Controladas.

Las aeronaves en aviacion agricola, no operaran en zonas 0 areas controladas, a menos que se
efectle en los trayectos de vuelo hacia o desde el lugar donde dicho trabajo ha de realizarse o de
vuelos autorizados por la autoridad competente de servicios de transito aéreo.

Ninguna aeronave podra efectuar trabajos aéreos dentro de zonas o areas de control que se
encuentren bajo minimos meteorolégicos.

137.63 Vuelos de Traslado.

Todo vuelo de traslado o crucero de aeronaves de aviacion agricola, que no sea parte de la actividad
aprobada, se efectuard de acuerdo con lo dispuesto en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
(RAC) para permiso especial de vuelo, autorizaciones y planes de vuelo; y mantendra contacto radial
con los servicios de transito aéreo.

SUBPARTE D
REGISTROS, ESTADISTICA, REPORTES Y MANTENIMIENTO

137.71 Registros de una Empresa de aviacion agricola.

a. La Empresa titular de un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA) y/o permiso de operacion, debe
conservar y mantener actualizados en su base principal de operaciones los siguientes registros:

(1) Nombre y direccién de cada persona a quien se le suministra este tipo de servicio; (operadores
comerciales)

(2) Fechas en las cuales se han efectuado los servicios;

(3) Nombre y cantidades de los productos aplicados en cada operacion; y
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(4) Nombre, direccion, fotocopia de la cédula de ciudadania, fotocopia de la licencia y fotocopia de los
registros de capacitacion de cada piloto empleado en actividades de aviacion agricola y las fechas en
las cuales el piloto cumplié con los requisitos de conocimientos y destreza de conformidad con el
numeral 137.19 (e).

(5) Mapas, cartas o planos con la ubicacién exacta de los predios o cultivos a cargo del operador y la
designacion de los obstaculos relevantes, si los hubiera en dichos predios o campos de aterrizaje
utilizados, incluyendo datos sobre sus caracteristicas y ubicacion. En estas cartas o planos se
distinguiran también los aerédromos o aeropuertos dispuestos para las aeronaves en un radio de 16
Km. (10 millas) a la redonda de cada campo de aterrizaje del operador. Asi mismo se identificaran en
los mapas, cartas o planos, los cuerpos de agua u otros elementos o areas que demanden especial
proteccion ambiental.

(6) De los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, las Partes Segunda (Personal aeronautico), Cuarta
(Normas sobre Aeronavegabilidad y operacion de aeronaves), Quinta (Reglamento del Aire), Séptima
(Régimen Sancionatorio), Novena (Certificacion de Tipo y Fabricacion de Productos Aeronduticos),
Onceava (Normas Ambientales para la Aviacidon Civil), Decimocuarta (Aerédromos, Aeropuertos y
Helipuertos) y Vigésima (Matricula Registro e ldentificacion de Aeronaves), de conformidad con lo
estipulado en resolucion 05036 de fecha 18 de septiembre se 2009, “Por la cual se atribuye caracter
oficial a la version de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) publicada en la pagina Web
de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil” y resolucién 03014 del 8 de junio de 2012
“Por la cual se modifica la Res.05036 del 18 de septiembre de 2009”.

(7) Informacion Aerondutica que tenga caracter permanente y que afecte el vuelo en su zona de
operacion.

b. Cada empresa debe disponer de la informacion necesaria sobre procedimientos para uso de los

pilotos. La informacion debera estar incluida en su Manual de Operaciones y mantenimiento,

integrando el capitulo correspondiente a “Informacion y Procedimientos Especiales, segun el tipo de

trabajo aéreo autorizado”, conteniendo las disposiciones de la autoridad aeronautica referentes a la

operacion de aviacion agricola autorizada, tomando en consideracion los siguientes aspectos:

(1) Andlisis y célculo del area de trabajo antes de iniciar la operacion.

(2) Informacién sobre el manejo de los diferentes productos de aplicacion.

(3) Efectos que los diferentes productos de aplicacion tienen sobre las plantas, animales o personas
y las precauciones que deben observarse para la conveniente y segura aplicacion.

(4) Informacién sobre los sintomas de intoxicacién por efecto de contaminacién de algunos productos
y las medidas de auxilio aconsejables.

(5) Rendimiento y limitaciones de operacién de las aeronaves utilizadas.

(6) Técnicas de vuelo y de aplicaciéon de los productos para una operacién segura.

(7) Guias referentes a la labor de aviacion agricola de cada aeronave en operacién con un peso
maximo para el despegue o con carga maxima para las condiciones siguientes:

i. Despegues en campos cortos y pistas blandas.
ii. Procedimientos de aproximacion a las areas de trabajo.
iii. Procedimientos de salida y de pasada.

iv. Procedimientos para las pasadas y aplicacion.

v. Técnicas de ascensos rapidos y virajes.
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El personal técnico, operativo y de apoyo en tierra, igualmente estara convenientemente instruido
sobre los aspectos anteriores que sean propios de sus funciones.

c. Los registros requeridos por este numeral deben conservarse por lo menos durante 12 meses y
deben estar disponibles para su inspeccion por parte de la UAEAC.

d. Informacion a las Empresas. El Director de Operaciones de cada empresa, o la persona designada
para el efecto, visitara al menos mensualmente, la Oficina o Servicios de Informacion Aeronautica mas
cercana con el fin de enterarse sobre pilotos, empresas, aeronaves y pistas autorizadas, suspendidas
0 canceladas, NOTAMs que llegasen a afectar sus operaciones, directivas de aeronavegabilidad y
demas informacién divulgada a las actividades de aviacién agricola o a la seguridad aérea.

137.72 Registros de un Operador Privado (Agricultor).

El Operador Privado titular de un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA), debe conservar y
mantener actualizados en su campo de aterrizaje o aerddromo, los siguientes registros:

a. Mapas, cartas o planos con la ubicacién exacta de los predios o cultivos a cargo del operador y la
designacion de los obstaculos relevantes, si los hubiera en dichos predios o campos de aterrizaje
utilizados, incluyendo datos sobre sus caracteristicas y ubicacion. En estas cartas o planos se
distinguirdn también los aer6édromos o aeropuertos dispuestos para las aeronaves en un radio de 16
Km. (10 millas) a la redonda de cada campo de aterrizaje del operador. Asi mismo se identificaran en
los mapas, cartas o planos, los cuerpos de agua u otros elementos o areas que demanden especial
proteccion ambiental.

b. De los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, las Partes Segunda (Personal aeronautico), Cuarta
(Normas sobre Aeronavegabilidad y operacion de aeronaves), Quinta (Reglamento del Aire), Séptima
(Régimen Sancionatorio), Novena (Certificacion de Tipo y Fabricacién de Productos Aeronauticos),
Onceava (Normas Ambientales para la Aviacidon Civil), Decimocuarta (Aerédromos, Aeropuertos y
Helipuertos) y Vigésima (Matricula Registro e Identificacion de Aeronaves), de conformidad con lo
estipulado en resolucion 05036 de fecha 18 de septiembre se 2009, “Por la cual se atribuye caracter
oficial a la versién de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) publicada en la pagina Web
de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil” y resolucion 03014 del 8 de junio de 2012
“Por la cual se modifica la Res.05036 del 18 de septiembre de 2009”.

c. Los registros requeridos por este numeral deben conservarse por lo menos durante 12 meses y
deben estar disponibles para su inspeccion por parte de la UAEAC.

137.73 Registro Individual de Pilotos

En la base principal de operaciones de la empresa, se debe mantener un registro individual de cada
piloto a su servicio, que contenga la siguiente informacion:
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a. Nombres y apellidos completos.
b. Clase y numero de la licencia correspondiente con sus respectivas adiciones.

c. Datos detallados sobre experiencia profesional relacionada con la actividad en la empresa.
d. Asignacioén de labores y fecha de iniciacion.

e. Fechas de vencimiento de certificado médico y examenes de colinesterasa (en cuanto sea
aplicable).

f. Fechas de entrenamiento y examenes periddicos (semestrales / anuales).

g. Periodos de vacaciones.

137.74 Estadistica

Toda empresa de trabajos aéreos especiales en la modalidad de aviacién agricola debe enviar
oportunamente a la Aeronautica Civil la informacion sobre las actividades que desarrolla, tal como se
exige en los numerales aplicables de la Parte Tercera de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia-
RAC.

137.75 Cambio de direccion de base, oficina o zona de operacién

La Empresa titular de un certificado de operaciéon (UAEAC-CDO-AA) y/o permiso de operacion de
aviacion agricola debe notificar por escrito y por adelantado a la UAEAC cualquier cambio de domicilio
de su base principal de operaciones.

Cualquier cambio que se proyecte en la localizacion de las bases, oficinas o zonas de operacion debe
ser informado por escrito a la UAEAC con una anticipacion de 30 dias.

137.77 Terminacion de la operacion.

Cuando la Empresa titular de un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA) y/o permiso de operacion
suspende las operaciones de aviacion agricola, debe entregar el certificado de operacion (UAEAC-
CDO-AA) a la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC.

137.79 Mantenimiento.

a. La Empresa titular de un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA) y/o permiso de operacion que
desarrolle actividades sujetas a las disposiciones del presente Capitulo debera disponer de personal
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suficiente y capacitado, de instalaciones, material y equipo, para el cumplimiento de los requisitos
minimos que se determinan en esta seccién. El mantenimiento de las aeronaves podra ser contratado
con talleres autorizados por la UAEAC.

b. La Empresa titular de un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA) emitido de conformidad con
este capitulo, debera cumplir los requisitos de mantenimiento definidos en la Parte Cuarta, Capitulo |
y Capitulo I11.

c. El Operador Privado (Agricultor) titular de un certificado de operacion (UAEAC-CDO-AA) emitido de
conformidad con esta Parte, deberd cumplir los requisitos de mantenimiento definidos en el proceso
de certificacion del operador, requisitos que deben estar basados en los manuales de mantenimiento
del fabricante, sin perjuicio de los trabajo elementales permitidos sobre aeronaves privadas por parte
del piloto, de acuerdo a la previsto en el numeral 4.1.7 el literal (c), y al numeral 2.2.3.10, y su
mantenimiento mayor, deberd ser efectuado por un Taller Aeronautico de Reparacion. (TAR) o
empresa que cuente con aprobacién de mantenimiento de servicio a terceros.

d. Repuestos y elementos. En cada base principal o auxiliar de operacion, las Empresas deben
disponer de los equipos y herramientas necesarios para efectuar los servicios de mantenimiento
aprobados, los repuestos de uso comun y material de consumo permanente, asi como los elementos
necesarios de seguridad industrial para las actividades que alli se desarrollen.

e. Guias y sistemas para trabajos de mantenimiento. Toda Empresa, debe someter a aprobacion de
la UAEAC, un plan o programa de mantenimiento de acuerdo con el tipo de aeronave que vayan a
operar. El plan o programa debe incluir los correspondientes formularios o guias para las distintas
inspecciones, servicios y reparaciones; asi como los de otros trabajos, tales como: lubricacion,
calibracion de valvulas, cambio de motores, vuelos de prueba, etc.

f. Biblioteca técnica. En las dependencias principales de los servicios de mantenimiento, la Empresa
debe mantener una biblioteca técnica que contenga los manuales de mantenimiento, reparacion e
inspeccion y los boletines suministrados por los fabricantes de cada aeronave, planta motriz, hélice y
demas componentes de la aeronave y equipo de fumigacién. Ademas de la biblioteca, deben
mantenerse debidamente archivadas las disposiciones y reglamentos pertinentes expedidos por la
UAEAC.

g. Peso y Balance. Cumplir las disposiciones establecidas en el numeral 4.2.2.12 del Capitulo Il, de la
Parte Cuarta de los R.A.C.
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